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Kalleback -oversiktlig trafikanalys

Forutsattningar
Kallebacksomradet forutsatts i analysen vara utbyuog:

3 860 bostader

7 st forskolor med 38 avdelningar och 684 barn
2 st F-3 skolor med 600 barn

1 st 4-9 skola med 650 barn

Da stadens prognos for 2035 inte innehaller nagoexploatering i Kalleback har denna
lagts till i prognosen. Enligt Trafikkontorets fiikjer antas i detta omrade (6vriga
mellanstaden) en alstring om 2 bilresor/bostaddath
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Figur 1 Riktlinjer for planeringstal

Ovanstaende alstringstal har anvants som utgaregfdadpostadsalstring 2013 och 2035. Da
det aktuella omradet ar belaget relativt nara grarigr "utvidgad innerstad” med ett
alstringstal motsvarande halva talet for "6vrigdlarestaden” har en prognos aven for denna
alstring gjorts for 2035-scenariot. Denna prognesamns "2035-l1ag”

Forskolorna antas ha totalt 137 anstallda och skal877 anstéallda. 30 % av barnen antas bli
koérda med bil till skola/férskola. 50 % av desssoreantas vara utforda av foraldrar som

anda gor resa till- eller frdn omradet. Vidare aritaen ca 30 % av de anstéllda i omradet aka
bil till- och fran jobbet. Uppskattningen av bilaxen ar gjord utifrdn den nedbrytning av
fardmedelsandelar pa stadsdelsniva som svarar @appfyllelse enligt Trafikstrategin.
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Sammantaget ger detta en total tillkommande ats{om alstringstalet for bostader antas till
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2) om ca 9 300 resor per dygn till- och fran datiaka omradet.

Analyserade scenarion
Nedan ges en sammanstélining av de analyseradarsrea:

Scenarionamn Markanvandning Infrastruktur

Nulage Nuldge utan Nulage
exploatering

Nulage med Exploatering i Nulage

exploatering i Kalleback tillagt till

kalleback nulaget.

Nulage med Exploatering i Nulage samt ny

exploatering i
Kalleback och ny

Kalleback tillagt till
nulaget.

koppling mellan
Kalleback och

koppling Lackareback.
Kalleback-

Lackareback

2035 med 2035 enligt UP samt | Nulage

exploatering i exploatering i

Kalleb&ck Kalleb&ck + Marieholmstunneln
2035 med 2035 enligt UP samt | Nulage

exploatering i

exploatering i

Kalleback och ny | Kalleback + Marieholmstunneln
koppling _ )
Kalleback- +Koppling Kalleback-
Lackareback Lackareback

2035 -lag 2035 enligt UP samt | Nulage

exploatering i
Kalleback med lagre
alstring till- och fran
bostader.

+ Marieholmstunneln

+Koppling Kalleback-
Lackareback

Tabell 1 Scenarier

Nulage

Modellen 6ver nulaget ger féljande floden pa vagnat
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Figur 2 Trafikfloden 2013
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Overensstammelsen med trafikrakningar i omradeéraay vilket ar viktigt att ha med sig da
man studerar resultaten for framtida scenarier.

Rakning Modell
E6 (Kallebacksmotet -Kommungransen) 88900 (2014) 74 700
Riksvag 40 59 200 (2014) 46 000
Sankt Sigfridsgatan (Riksvag 40- E6) 34 400 (2012) 21300
Sankt Sigfridsgatan (E6-MoIndalsvégen) 21 400 (2012) 10 800
Mejerigatan 3600 (2012) 5900
MolIndalsvagen (Framnasgatan-Fredriksdalsgatan) 9 700 (2013) 13 200
Molndalsvédgen (Fredriksdalsgatan-Varbergsgatan) |11 100 (2012) 7 400

Figur 3 Rakningar och modellerade véarden

Nulage med exploatering i Kalleback

| detta scenario har den tillkommande exploatennge€alleback lagts till
nulagessituationen.
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Figur 4 Trafikfloden 2013 med exploatering i Kalleb&k

| nedanstaende figur framgar hur trafiken till- dcddn Kalleback fordelas pa
omkringliggande vagnat.

% Goteborgs Stad
Pod Trafikkontoret

& Dpandusatitp sunibuts

Figur 5 Trafikfloden 2013 till- och fran Kalleback med exploaterig
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Av figuren framgar att drygt 60 % av trafiken tith fran Kalleback anvander EB6.

Riktningsférdelningen for denna trafik ar relagignn. Vidare anvander drygt 10 % vag 40
resp Molndalsvagen. Resterande delar fordelas toalkdda vagnatet.

Nulage med exploatering i Kalleb&ck och ny koppling
Kalleback-Lackareback

| detta scenario har en koppling lagts till melkadleback och Lackarebéacksmotet. Denna

koppling &r schematiskt inkodad och antas ha Hastisgrans 50 km/h samt ett korfalt i
vardera riktningen.

i~ 7@ Tyea00
AR
_-3:"? D)

Soaay

fioezr}

(s,

e Goteborgs Stad
i3 Trafikkontoret
[

Prognosen ger med dessa forutsattningar ett fladm @ 400 fordon pa den aktuella

vagstrackan. E6:an avlastas med ca 1 300 fordon/dgig MdIndalsvagen sdder om
Kallebacksmotet med ca 1 200 fordon/dygn.

Figur 6 Trafikfloden 2013 till med exploatering ochny koppling Kallebéack-Lackareback

2035 med exploatering i Kalleback

| scenariot fér 2035 antas resorna med personbitinakat i enlighet med Trafikstrategins

mal (-25 % jamfort med 2011). Prognosen byggerrighpa markanvandning enligt
utbyggnadsplaneringen for 2035.
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Figur 7 Trafikfloden 2035

Prognosen for 2035 med exploatering ger totalfldds#arleksordningen som for 2013 utan
exploatering utom pa gatunatet i direkt anslutrilhgalleback dar flodena blir hogre.
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2035 med exploatering i Kalleback och ny koppling
Kalleback-Lackareb&ack
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Figur 8 Trafikfloden 2035 inkl. ny koppling Kalleback-Lackareback

Den nya kopplingen far en trafik om drygt 3 00Cdfmm per dygn. Avlastningen av E6:an
uppgar till ca 1 000 fordon per dygn.
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Figur 9 Trafikfloden 2035 som anvander ny kopplingKalleback-Lackareback.
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Enligt figuren ovan anvands den nya lanken framstaik till- och fran Kallebacksomradet
som har start- eller malpunkter soder ut mot EGapfr 15 % av trafiken pa lanken skall till-
eller fran vag 40.

2035 —Iag

| scenario 2035-13g ar alstringen fran tillkommahdstader i omradet justerad till 1
fordonsrorelse per bostad och dygn. Detta gerridgafloden:
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Figur 10 Trafikfloden 2035 -l&g inkl ny koppling Kalleb&ck-Lackareback.

Trafiken pa den nya lanken mellan Kallebéack ochkaeback uppgar i detta scenario till ca
2500 fordon/dygn. Flodet pa Mejerigatan vid kopgéin till Sankt Sigfridsgatan minskar
med knappt 2000 fordon/dygn jamfért med det ho¢seiagstalet.

Kommentarer

Prognosen 6ver omradet 2035 bygger pa att maléangél fardmedelsandelar enligt
Goteborgs Stads trafikstrategi ar uppnadda. Faréathalen kravs att ett flertal
atgarder genomfors for att minska biltrafiken 6&la resandet med andra fardmedel.

Vid bullerberakningar skall Trafikverkets upprakgatal till 2040 anvandas pa
Trafikverkets vagar enligt
http://www.trafikverket.se/contentassets/fa072ebB2tada5c4142e4ad84adl/trafiku
pprakningstal eva 160401.pdf

Effekter av trangsel pa E6:an representeras gjitillmodellen. Vid hdg
belastningsgrad pa E6:an kan tankas att det lokaaatet blir hardare belastat &n
vad analyserna visar.

Osaékerheter finns i framtida markanvandning. Nagoggrannare genomgang av
denna har ej gjorts specifikt inom ramen for deanalys.



